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Flugscheibe "Omega-Diskus 98"
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Beschreibung

Der Vorteil der Flugscheibe gegeniiber einem Hubschrau-
ber besteht z. B. darin, da die Flugscheibe schneller fliegen
kann und mehr Lasten oder Passagiere liber eine groBere
Strecke befordern kann.

Eine Flugscheibe ist leichter zu produzieren und zu war-
ten, da nur eine Profilform vorliegt.

Durch die VTOL-Eigenschaften kann der "Omega-Dis-
kus 98" von jedem Platz aus aufsteigen und braucht keine
Start- und Landebahn. Der "Omega-Diskus 98" ist fiir den
Transport von Passagieren und/oder Lasten vorgesehen.
Durch die in Bodennihe befindliche halbkreisférmige Kup-
pel ist ein Be- und Entladen relativ einfach.

Der senkrechte Start wie auch die senkrechte Landung
wird mit Hilfe der vertikal in den Rumpf der Flugscheibe
eingelassenen Triebwerkseinheiten, die in Anzahl und An-
triebsweise je nach Einsatzzweck variieren kénnen, durch-
gefiihrt.

Die seitlich am duBeren Drehring montierten Triebwerke
unterstiitzen beim Start durch Schwenken der Triebwerks-
gondeln um 90 Grad den Startvorgang.

Beim aerodynamischen Flug werden die vertikel ange-
ordneten Triebwerke abgeschaltet und mit jalousieartigen
Klappen verschlossen. Der "Omega-Diskus 98" fliegt dann
allein mit den zwei Triebwerken am Steuerring. Diese
Triebwerke dienen auch durch Drehen des Ringes zur Rich-
tungsénderung.

Die Stabilitét der Flugscheibe wird wihrend des gesam-
ten Fluges durch eine mehrfach redundante kiinstliche Flug-
lage-Steuerung gewihrleistet.

Das Anwendungsgebiet des "Omega-Diskus 98" liegt
zum einen in dem zivilen Einsatz als Passagier und/oder La-
stentransporter, auch in schwer zugénglichen Gebieten.

Zum anderen ist auch eine militdrische Anwendung z. B.
als Truppentransporter fiir Mannschaften oder militérische
Giiter moglich. AuBer der schnelleren Transportmoglichkeit
gegeniiber einem Hubschrauber und den VSTOL-Eigen-
schaften wire z. B. ein Unterfliegen des gegnerischen Ra-
dars mit Hilfe des Bodeneffektschwebens denkbar.

AuBerdem eignet sich die unterhalb der Flugscheibe an-
gebrachte Kuppel hervorragend fiir einen ungestdrten 360
Grad Panoramablick. Hier bietet sich z. B. spezielle Touris-
musfliige an.

Patentanspriiche

Flugscheiben und artverwandte Geréte die zur Zeit zur
Anwendung kommen funktionieren nach dem aerody-
namischen Prinzip der "Grenzschichtabsaugung", sind
nuklear betrieben und miissen durch einen rotierenden
Bereich stabilisiert werden.

Die Flugscheibe Omega-Diskus 98 kennzeichnet sich
dadurch, daB sie feststehend ist und durch eine — mehr-
fach redundante — kiinstliche Fluglagesteuerung stabi-
lisiert wird. Dadurch kann einerseits auf komplizierte
Metall-Legierungen — aeropermeable surfaces — wie
bei den "Suction Aircraft" verzichtet werden und ande-
rerseits fallen spezielle Flugmanéver, die bei kreisel-
stabilisierten Fluggeriten durchgefiihrt werden miissen
— siehe hier u. a. das gefiirchtete "wobbling" beim
Langsamflug — weg.

Der Omega-Diskus 98 wird mit Hilfe zweier Diisen-
triebwerke, kleinen Fins und Klappen sowie Steuerdii-
sen, die im duferen Drehring mit Hilfe von Zapfluft be-
trieben werden, gesteuert, was die Handhabung we-
sentlich vereinfacht und eine bessere Steuerung insbe-
sondere im Langsam- und Tiefflug ermoglicht.
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Die besonderen Legierungen und die aufwendige Sta-
bilisierung der Suction Aircraft sowie deren im All-
tagsbetrieb schwer beherrschbaren Antriebe bendtigt
der Omega-Diskus 98 nicht und somit kann beim Bau
des Omega-Diskus 98 auf herkdmmliche und modern-
ste Technik zurtickgegriffen werden, dies betrifft auch
den neuesten Stand der Antriebstechnik.
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Omega Diskus 98

1 - Cockpit

2 - vertikal angeordnete Hubtriebwerke fiir senkrechten Start und Landung,
fiir aerodynamischen Flug durch Klappen verschliebar

3 - Drehring mit zwei fest montierten Triebwerkseinheiten

4 - Triebwerksgondeln, um bis zu 90 Grad nach oben schwenkbar

5 - Teleskop-Fahrwerk

6 - Untere halbkreisformige Kuppel fur Lasten und/oder Passagiere
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